ALBIN HUGO LIEBISCH 26.7.1888 - 9. 11. 1965

Albin Hugo Liebisch byl svérazny a zatvrzely muz, v jehoz tovarné vznikaly mezi lety 1925
a 1939 nejdelSi sériové vyrabéné motocykly na svété. Konstruktér se narodil 26. Cervence 1888
v Rumburku jako ¢tvrté dit¢ manzel Emila a Emilie Liebischovych. V dob¢ jeho narozeni pracoval
otec v rodinném obchodé¢ s ovocem a zeleninou. V roce 1891 jej vSak opustil a spole¢né¢ s manzelkou
zacali zahradniCit na pronajatych pozemcich. Po n¢kolika letech podnikani se kvili rumburské
konkurenci rodina ptestéhovala do Krasné Lipy, kde Liebischovi zalozZili zahradnictvi, které zacalo
brzy prosperovat.

Na rozdil od svého starSiho bratra Emila nemél mlady Albin Hugo k zahradniceni Zadny vztah,
zato ho mnohem vice zajimala mechanika a byl 1 manualn¢ zru¢ny. Po absolvovani krasnolipské
obecné a mestanské Skoly proto vroce 1902 nastoupil do uceni k Reinholdu Maiovi, ktery ve
Varnsdorfu vyrabél bicykly a v té dobé také lehké motocykly. V Maiové diln¢ se tak Albin mohl
poprvé seznamit s konstrukei stroji, kterym se pak po cely sviij zivot vénoval. U svého mistra plisobil
Liebisch jesté dva roky po vyuceni.

V roce 1906 slozil fidi¢skou zkousku, ¢imz se mu naskytly dal$i moznosti uplatnéni. Licenci
zuroc¢il hned v nasledujicich letech, kdy pracoval jako Sofér nejprve ve Wiesbadenu a od roku 1911 na
zamku Buchenau v Bavorském lese. Tehdy se seznamil se svou budouci Zenou Herminou, ktera byla
dcerou hajného v nedalekém Zwieselu. Vzali se 13. kvétna 1913 v Zelezné Rudé, hned po svatbé
zménil Albin zaméstnavatele a se Zzenou se piest¢hovali do Bayreuthu, kde nastoupil do podniku Jeana
Fuchse.

Brzy poté ¢ekali svého prvniho potomka, bohuzel v roce 1914 vypukla prvni svétova valka,
ktera mladou rodinu rozdélila na n&kolik let. Albin se musel vratit do Cech a nastoupil ke stieleckému
pluku €. 9 v Litoméficich, s nimZ odesel na ruskou frontu. T¢hotnd Hermina zlstala u svych rodict ve
Zwieselu a 20. prosince 1914 se ji narodil syn Albin Richard. Na jafe 1915 byl Albin na fronté tézce
ranén. Zotaveni trvalo dlouho, ale jeho zranéni mu pfineslo vyhodu — po uzdraveni se uz nemusel
vratit do boje. Jako zkuSeny mechanik nastoupil do tovarny na automobily v Kopfivnici (budouci
Tatra), kterd za valky vyrabéla predev§im ndkladni automobily. Albin slouZzil aZz do roku 1918 jako
dilovedouci a v tovarné nasbiral mnoho cennych zkusenosti pro své pozd¢jsi podnikani.

Albin Liebisch se 28. fijna 1918 vratil zpét do Krasné Lipy ke svym rodi¢im. Emil a Emilie
Liebischovi byli v té dobé jiz n€kolik let rozvedeni a kazdy mél svou vlastni praci. Albinova matka
s jeho bratrem Emilem provozovali zahradnictvi a Albintiv otec pracoval u krasnolipského podnikatele

Alfreda Hielleho jako zahradnik. A pravé k nému Albin nastoupil po svém névratu z Kopfivnice jako
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fidi¢ a mechanik. Kdyz pak nasledujici rok sehnal v nedalekém Krasném Buku byt, mohla se za nim
konecné prestéhovat i manzelka Hermina se synem. Zanedlouho se ale celd rodina pfesunula do
zahradnického domku u vily Alfreda Hielleho a ,,jeho montér tak mohl byt od rana do noci v dilne “.

Podnikatel Hielle byl vyznamna osobnost tehdej§iho motoristického svéta. Ugastnil se mnoha
zavodu jako aktivni jezdec, diky ¢emuz poznal, mimo jinych, také Ettora Bugattiho, se kterym dlouho
spolupracoval v podstaté jako obchodni zastupce, a jako jeden z prvnich v Cechach prodaval bugatky.
Prvni svétova valka jejich kontakty na ¢as prerusila, ale po jejim skonceni Hielle s Bugattim obnovili
vztahy a pravé pies Hielleho se do Ceskoslovenska bugatky zaGaly opét dovazet. Kvali clu viak
pfichazely rozloZzené¢ v bedniach a na jejich kompletaci v Krasné Lipé nepracoval v Hielleho dilné
nikdo jiny neZ Albin Hugo Liebisch.

Ziejm¢ 1 kvili této praci si Liebisch vfijnu 1922 zalozil Zivnost — stavebni a strojni
zdmecnictvi. Ackoliv stale pracoval pro Hielleho, opravoval motocykly a obchodoval s nimi a v dilné&,
ktera vznikla upravou mastale a kocarovny, konstruoval i prvni vlastni stroje. To vSe za podpory jeho
mecenase Alfreda Hielleho. ,, Prvoradym zamerem konstruktéra, pro néhoz nebylo nic nemozné, bylo
vyrabeét stejné pohodiné jako nekonvencni a na prvni pohled rozeznatelné stroje, coz se mu bezezbytku
podarilo. “ Vyraznym pozndvacim znakem prvnich Liebischovych motocykll byla jejich délka. Prvni
prototyp byl nazyvan Mamutem a méfil bezmala tii metry.

Od roku 1925 se Albin vénoval uz pouze své vlastni praci a firm&. Stale sice pusobil na
pozemcich Alfreda Hielleho, ziidil si zde ale opravnu motocykli a pokracoval v konstrukci vlastniho
stroje. V roce 1926 spatiilo svétlo svéta deset jeho motocykldl, které pozdé&ji nesly nazev Cechie (pro
némecké zakazniky Bohmerland). Tyto prvni kusy slouzily jako testovaci a pouzivali je pouze
Liebischovi pratelé. Sériova vyroba mohla zacit az v roce 1927, kdy krasnolipské motocykly prosly
zkouskami a ziskaly ufedni osvédceni.

S rostouci poptavkou prestavaly byt pronajaté prostory v Krasné Lipé pro konstruktéra
Liebische a jeho podnik dostacujici. Kdyz pak vroce 1930 Alfred Hielle ptesidlil do Rakouska
a prodal svoji krasnolipskou vilu, bylo jasné, Ze se Albin musi poohlédnout po jiném vhodném misté&.
Vroce 1931 se naskytla moznost koupit budovu zkrachovalé tovarny na zemédélské stroje
v Kunraticich u Sluknova, a protoze manzelce Herming p¥ipadlo po smrti obou jejich rodi¢t (1926,
1928) mensi dédictvi, rozhodli se Liebischovi tovarnu a pfilehly diim koupit. Castka 200 000 K&
ovSem byla vysoka, a tak manZelé museli budovy splacet. Albin se navic zadluZzil také Hiellemu, kdyZz
st od svého pfitele pijcil financni prostiedky na nakup strojii pro kunratickou tovarnu.

V pribéhu 30. let postihly Liebischiiv podnik problémy. V roce 1935 naptiklad prodal pouze
dvaadvacet motocykli, nemohl proto splacet své zdvazky a hrozila mu exekuce. Albinovi pomohl az
novy avér a oziveni prodeje zptisobené podporovanim sudetonémeckych podnikatelti ¢eskymi Némci
na popud Henleinovy strany. Na konci 30. let se Liebisch nejprve neuspésné snazil prodat svlij novy
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nejdelsi stroj (3,2 metru!) ¢eské armadé. Kdyz u Ministerstva narodni obrany neuspél, nabidl jej
dokonce hasicim jako zasahové vozidlo. Prorazit se snazil i v Némecku.

Nejvetsi rana ale ptisla v roce 1939. Goringovym nafizenim bylo vSem podnikiim v Némecku
urceno, co maji vyrabét. Liebisch tak musel ukonéit vyrobu milovanych motocykli a reorganizovat
svou tovarnu na vyvoj motorové pudni frézy. Valka se navic nevyhnula ani jeho rodiné€, kdyz byl na
frontu poslan jeho syn Rudolf. Na pocatku 40. let Liebisch postupné pieorientoval vyrobu ze
zemédélskych strojii na rizny vojensky material. Stal se soucasti némeckého programu pro vyrobu
modernich zbrani a uz v roce 1941 se mu diky tomu podafilo ,,zachranit* syna z fronty.

., Rozhodujici ranu tovarné Cechie nezasadila valka, ale az jeji konec. Tehdy se Albin Liebisch
ocitl na porazené strané.” Po skonCeni druhé svétové valky chtél konstruktér obnovit svoji
kunratickou tovarnu a opét zadit vyrabét motocykly pro Ceskoslovensko. Bohuzel spoluprace
s némeckou stranou, vyroba vojenského materidlu a dal$i okolnosti zptsobily, Zze misto navazani na
predvale¢né podnikani byl 1 se svym synem transportovan do koncentra¢niho tdbora pro Némce
v Rabstejné¢ a jeho tovarny se ujal narodni spravce. Na konci listopadu téhoz roku byli oba Liebischové
z tabora propusténi a odjeli do Pasova, kde se setkali s rodinou a po né€kolika mésicich zde otevieli
malou dilnu.

V nasledujicich letech vyrabél Albin spolu se synem naptiklad brzdéné ru¢ni voziky, ptivésné
voziky na motocykly nebo détské kolobézky. V 50. letech si vzal nékolik pljcek, nejprve na
konstrukci jakéhosi dlouhého ,,skutru® Bohmerland, ktery ovSem zakazniky pftili§ nezaujal, a poté i na
vybudovani zavodu, v némz by vyrdbé¢l fazeni otocnou rukojeti, na néz ziskal patent. Pasov vSak
zasadhla vroce 1954 velikd povoden a veskeré vybaveni i material v Liebischové podniku byly
znehodnocené. Objekt byl zabaven, ale Albin Liebisch v praci neustal. Ve 2. poloviné 50. let se kvtili
finan¢ni tisni jeSté pokusil prodat prava na vyrobu svého patentniho fazeni, firma vSak Liebische
obelstila a pouzila fazeni do svych stroji bez jeho védomi. Finan¢ni odménu za otcliv patent ziskal az
pozdé&ji jeho syn Rudolf.

Albin Hugo Liebisch zemiel 9. listopadu 1965, nckolik mésici po smrti své manzelky
Herminy. Jeho ,splasené leseni, jak se Cechiim piezdivalo, se stalo legendou a sbératelskym
klenotem. Od roku 1999 se kazdym rokem z celého svéta sjizdi na sever Cech majitelé téchto hluénych

stroji a potadaji spanilou jizdu po mistech spojenych s Albinem Liebischem.

(Zpracovala: Bc. Hana Lisa)
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